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Resumo:

Os primeiros caminhos de caca foram construidos na Franca nas décadas de 1960 e 1980. A
partir de 1980, ndo somente as espécies de animais de caca chamam a atencdo, mas também a
caracteristica das estradas (caminhos) que melhoraram muito. Desde 2007 0 “Grenelle do meio
ambiente!”, que é uma iniciativa governamental, coloca a conservacdo da biodiversidade e a luta
contra a fragmentagdo do territdrio na lista das prioridades nacionais da Franga, tendo como tela de
fundo, um ambicioso projeto das redes ecoldgicas. Esse projeto leva o nome de “Trame Verte et bleue”
que quer dizer “Cinturdo ou trama Verde e Azul”. Essa iniciativa se traduz por praticas inovadoras em
matéria de construcdo de estradas para a fauna e, a emergéncia de uma politica de qualificacdo das
infraestruturas ja existentes. Nesse artigo, o autor apresenta um balanco da evolugdo das medidas
destinadas a evitar ou reduzir a fragmentac¢do do meio ambiente, bem como, o conceito de “Trama
Verde e Azul”.

Palavras chave: fragmentac¢do, passagens para a fauna requalificagdo, redes ecolégicas, Trama
Verde e Azul.

As redes francesas de transporte terrestre

A Franga possui uma vasta rede de transporte terrestre, com um grande nimero de estradas.
No decorrer dos Ultimos trinta anos, a rede de autoestradas se estendeu consideravelmente, passando
de 170 km a 11.000 km em 2010, dos quais, 8.200 km s3do gerenciadas por empresas privadas. Ao
mesmo tempo, o desenvolvimento dessa rede chegou a seu termo. Em 2020, se prevé a construcdo de
somente 730 km suplementares. O Esquema Nacional de Infraestrutura de Transporte (MEDDTL,
2011), deu prioridade a melhoria da rede existente e o desenvolvimento de modos de transporte
alternativos, para a estrada e também aéreos. Em compensacdo, a rede ferrovidria de grande
velocidade vai dobrar, com 2.400 km de novas linhas de grande velocidade até 2020, e mais 1.640 km
suplementares em 2030. A Rede Nacional de Transportes muda de natureza e se adapta aos objetivos
do desenvolvimento sustentavel.

! Nota da tradutora: “Grenelle do meio ambiente” é o nome do processo colocado em pratica pelo
governo francés para definir a nova politica relativa ao meio ambiente e desenvolvimento sustentdvel.



A fragmentacgdo do territorio e a reducgao dos habitats naturais

O desenvolvimento das redes de transporte tem como deducdo, a fragmentacdo dos habitats
da fauna. A Franca é um pais muito fragmentado, embora, dois tercos do territério sdo bem providos
de espacos naturais terrestres ndo fragmentados. Enquanto que, um terco é pobre em espacos
naturais ndo fragmentados. Na verdade, o terceiro, nordeste do pais, oferece pouco ou nada de habitat
natural, o que é superior a 100 km quadrados contiguos (figura 1).

Figura 1.Territérios ndo fragmentados com meios naturais contiguos de: Mar e oceano; Espaco
de agua; Superficies> Entre 50km? até 100 km?
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Entre 1994 e 2004, a Franga perdeu 600.000 hectares de espago natural e de espagos agricolas.
Isso é equivalente, em um periodo de dez anos, a uma regido francesa como a Savoie (6.028 km
quadrados).

A expansdo urbana cresce em 15% no mesmo periodo. A perda dos habitats e a fragmentagao
reduzem a viabilidade das espécies. Esses fenOmenos seguem em paralelo com a teoria das ilhas,
desenvolvida por Wilson e Mc Arthur (1967).

A fragmentagdo evoca, a partir dai, uma realidade que ndo pode ser mais contestada. O ano de
2010, consagrado mundialmente como ano da biodiversidade, conseguiu comunicar com eficiéncia
sobre as consequéncias da fragmentagdo. O conhecimento se aperfeicoa. Em dez anos, o
conhecimento das ferramentas, dos métodos de ajustamentos, visando reduzir os impactos da
fragmentacdo, progrediu mais que durante as trés décadas anteriores. Esses progressos permitem



validar certo numero de dados empiricos sobre o funcionamento dos caminhos para a fauna, ou
confirmar a vulnerabilidade das populagdes isoladas a pequenos efetivos, que sé poderdo se manter
em longo prazo se, a conectividade assegurar o funcionamento das meta-populagdes.

A protecao das espécies, dos habitats e das redes ecoldgicas.

A protecdo da natureza na Franca se organiza verdadeiramente, a partir de 1976 com a ”Lei
relativa a protecdo da natureza”, que estabelece uma lista de espécies protegidas em escala nacional
e regional, e, formaliza o processo de estudos sobre os impactos (quadro 1). Rapidamente, os
especialistas chamaram a atencdo sobre a insuficiéncia dessas medidas e, sugerem proteger os
habitats da fauna e da flora selvagem. Na Europa, esses principios se traduzem pela adogdo das
diretivas “Passaros” (Parlamento Europeu, 1979), depois, “Habitats” (Parlamento Europeu, 1992) As
politicas de protecdo das espécies e dos habitats, sdo indispensdveis, mas mostram que sdo ainda
insuficientes. Na Franca, elas levaram a criagcdo de um pequeno numero de ilhotas naturais protegidas,
em territérios cada vez mais artificiais e fragmentados. Um passo suplementar deve ser dado para
organizar em rede as ilhotas da biodiversidade.

De uma ecologia patrimonial fundada sobre as espécies e os espacos protegidos, se evolui para
uma ecologia funcional baseada em rede de reservatérios de biodiversidade. A nivel europeu, diversas
iniciativas sdo creditadas a diferentes paises e organiza¢Ges supranacionais. Todas as iniciativas
desenvolvem uma rede ecoldgica fundamentada na teoria das ilhas, a manutencdo das zonas centrais
de biodiversidade (mais frequentemente protegidas), e o estabelecimento das zonas de conexao.

Durante a década de 1990, os poloneses planificaram uma malha ecoldgica de corredores
largos de floresta, ligando a Estonia, a Lituania, a Bielorrussia e a Pol6nia. Em 1992, a Diretiva europeia
“Habitat”, inicia a rede “Natura 2000” comum aos 21 Estados membros da Unido Europeia. Para seus
criadores, essa rede conecta os nucleos de biodiversidades representativos dos habitats europeus. A
rede se constitui progressivamente. Em 1995, os Estados europeus adotaram a estratégia pan-
europeia para a manutencgao da diversidade biolégica e da paisagem com 3 objetivos: impedir a erosdo
da biodiversidade, fortalecer a coeréncia ecoldgica dos territorios, garantir a sensibilizacdo e
participacdo dos cidaddos na manutencdo da biodiversidade.

As redes ecoldgicas se desenvolvem igualmente na escala de grandes unidades biogeograficas:
a Convencao Alpina reagrupa sete Estados e fixa como objetivo, a constituicdo de uma rede ecolégica
nos Alpes, através do seu "Protocolo para a conservagdo da natureza e da paisagem”.

Na Suica, o escritério de estudos Econat, contribuiu em 2004, para melhorar e popularizar o
mapeamento da Rede Ecoldgica Nacional. Esta ultima é uma referéncia para a Franca. Ela identifica 51
pontos de ruptura de corredores ecoldgicos de importancia nacional. Doze destes pontos de conflito
foram apagadas por ordenamentos no territdrio. Na Franga, as primeiras iniciativas sdo oriundas dos
departamentos e regides. O departamento de Isere adotou a rede ecoldgica em 2001. A Alsace
estabeleceu sua rede ecoldgica em 2003 e a rede recebeu o nome de Trame Verte (trama verde usada
para definir restauracdao ambiental)

As Redes foram primeiramente recusadas pelas regides que figuram como pioneiras, depois, em
nivel departamental.



Quadro 1- Cronologia dos eventos destinados a garantir a protecdo das espécies, dos
habitats, e das Redes Ecoldgicas na Franca.

Conservacao das Espécies:

1976: lei relativa a protecdo da natureza (lista das espécies protegidas)

Conservagdo dos espagos:

1979: Diretiva Europeia “Oiseaux” (Passaros)

1992: Diretiva europeia “Habitats”

1992: Convencdo Internacional sobre a diversidade ecoldgica, (Eco Rio/92).

Conservagao das Redes Ecoldgicas:

1995: Diretiva Habitat: Constituicdo da Rede Natura 2000 (validagdo pela Franca em 20

1995: Conselho da Europa: Estratégia Pan-europeia sobre a diversidade bioldgica e a
paisagem (aprovacao da Convencdo do Rio de Janeiro)

2004: Estratégia francesa para a biodiversidade. Objetivo: estancar a perda da
biodiversidade em 2010

2007: Trama Verde e Azul. Iniciativa governamental para aplicar e programar a estraté
para a biodiversidade

Rede Ecoldgica Nacional: Trama Verde e azul

Durante a década de 1995-2005, as iniciativas se desenvolveram em diferentes niveis; regido,
departamento, mais raramente a nivel das comunas (o termo se refere a menor subdivisdo
administrativa na Francga) ou agrupamento de comunas.

Originalmente, foram as coletividades que iniciaram as redes ecolégicas, juntamente com
Organiza¢Oes Ndo Governamentais (ONGs), tais como a dinamica Federagcdo dos Parques naturais
regionais da Franga, que bem cedo, se envolveu no inicio do processo de identificacdo de redes
ecoldgicas nos territorios dos parques.

O Estado francés ndo podia continuar a ser um mero espectador.

Ele se engajou com atraso, mas decisivamente, em 2007, com a criagdo de sua Rede ecoldgica.
A Rede ecoldgica francesa foi oficialmente denominada “Trama Verde e Azul" (TVB-Trame Verte et
Bleue). Um comité operacional (COMOP) foi implementado com um mandato de 2 anos para preparar



um quadro legislativo e operacional para a implementacao da TVB. Ele relne associacdes de protecao
a natureza, associac¢oes e sindicatos profissionais, o governo, as administra¢des, o Museu Nacional de
Historia Natural, os politicos eleitos (das Assembleias e departamentos e regides da Franca). Apesar
da diversidade de atores, um consenso foi obtido sobre a necessidade de definir a rede ecoldgica nas
areas protegidas e sobre a necessidade de proteger as espécies patrimoniais ameacadas. No entanto,
as espécies e 0s espacos comuns também recebem atencao especial, considerando que, se nao forem
tomadas precaucgdes, as espécies banais de hoje, serdo as espécies raras de amanha. Esta é a primeira
vez na Franga que textos de alcance regulador evocam a situacdo das espécies e espagos chamados
comuns (banais).

Entre 2007 e 2010, o Estado comprometeu-se com o conjunto dos servicos para promover a
TVB. Parlamento aprovou duas leis. A primeira, "Lei Grenelle”, chamada de programacdo, adoptada
em 2009, teve como objetivo a criacdo da TVB até 2012. A segunda lei, ("Grenelle 2"), adotada em
julho de 2010, é uma lei de aplicacdo sobre o compromisso nacional com o Meio Ambiente. Essa lei
abre diferentes frentes de trabalho (construcGes, energia, transportes, biodiversidade). Para o
componente da biodiversidade, o predmbulo define: “As politicas tradicionais de protecdo sdo
insuficientes”. E necessario recionalizar em termos de malha de ecossistemas e, “integrar a
biodiversidade ordinaria”. Os objetivos da lei Grenelle 2, em termos de biodiversidade, visaram
assegurar o bom funcionamento dos ecossistemas, reduzi o consumo do espaco e desenvolver a TVB.

O objetivo da TVB é reduzir a fragmentacao dos habitats, permitir o deslocamento das espécies,
facilitar as trocas genéticas e preparar a adaptacao das espécies da flora e da fauna as mudancas
climaticas. Oquadro operacional esté organizado em 3 niveis. A nivel nacional, um comité desenvolve
as escolhas estratégicas, bem como os guias, guias metodolégicos e técnicos para facilitar a
implementagdo da TVB. A nivel regional, é estabelecido o Esquema regional de coeréncia ecoldgica
regional (SRCE), levado a escala 1/100.000, com uma co-pilotagem Estado-Regido. Uma comissdo TVB
Regional é foi criada sob a autoridade dos prefeitos e presidentes de cada regido da Franca. As
ComissGes regionais TVB se caracterizam pela agregacdo dos parceiros (eleitos regionais e
departamentais, comunas e grupamentos de comunas, parques naturais nacionais e regionais, etc.).

No nivel local, o SRCE esta integrado com documentos de urbanismo e projectos operacionais.
A lei torna obrigatdria o SRCE. O Estado assegura uma coeréncia nacional entre as regides quanto a
escolha das espécies alvo e habitats a levar em consideragdo na defini¢do da TVB. Os atores regionais
estdo livres para usar o método mais adaptado ao seu territdrio e os dados disponiveis.

O COMOP expde as bases cientificas, fornece um quadro metodolégico e produz quatro guias:
Desafios e principios da TVB, apoio metodoldgico no desenvolvimento da TVB nas regides, tendo em
conta a TVB nas infraestruturas de transporte, TVB e urbanismo. O dispositivo da TVB compreende:
zonas nodais de biodiversidade correspondentes as areas protegidas, areas inventariadas e espagos
reconhecidos como fundamentais para a biodiversidade, continuums (sub trama florestal, prados,
meios ambientes termofilos, etc.) e corredores ecolégicos que permitam conectar essas areas (Figura
2).

Figura 2- O dispositivo da Trama Verde e Azul e as sub-tramas; A Trama verde corresponde ao
ecossistema terrestre, e a Trama Azul corresponde aos cursos d’agua a as zona humidas (COMOP
2010).
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O SRCE esta cartografado na escala 1/100. 000. Ele compreende os elementos de rede ecoldgica
(reservatorios de biodiversidade, areas de extensdo, corredores), as continuidades ecoldgicas, as
descontinuidades naturais e artificiais as areas de conflito (pontos de ruptura com o planejamento
urbano artificial, com a agricultura intensiva ou com as infraestruturas). A Trama verde e azul,
elaborada nas regides ndo é coercitiva. O que é concretamente considerado na Trama Verde e azul, é
gue esse projeto levanta um processo ou incentivo contratual. Ele chama a eco responsabilidade dos
mestres para trabalhar sem forcosamente ser por meio de regulamentos.

As passagens para a fauna: uma ferramenta para restaurar Trama Verde a Azul.

No contexto da Trama Verde e Azul, as passagens para a fauna encontraram uma nova
legitimidade. Eles reduzem a fragmentacdo, mantendo o funcionamento em meta-populacGes
recuperando os acessos aos habitats e recursos. Eles garantem a dispersdo e a migracdo das espécies
e reduzem as colisOes.

Tipologia das passagens

As informagdes contidas nesta se¢do foram retiradas de SETRA (2005). As primeiras passagens
de fauna sdo antigas (1960). A primeira geracdo de passagem diz respeito aos animais de caca. As
caracteristicas sdo frequentemente inadequadas. A segunda geracdo (1975-1985) ja eram bem
melhores; a espécies-alvo sdo bem mais numerosas.



Muitos erros construcdo das passagens permanecem e 0s recursos ainda estdo insuficientes. A
terceira geracdo desenvolve os eco pontos, trincheiras cobertas e passagens especialmente feitas para
os anfibios. Os balancos sobre a eficiéncia se generalizam e permitem testar novos modelos. Uma
tipologia de passagens é desenvolvida de acordo com as suas caracteristicas e fung¢des. Esta tipologia
oferece a vantagem de adotar uma linguagem comum. Qito tipos de estruturas se enquadram nesta
tipologia, das mais simples as mais ambiciosas. A tipologia integra passagens especificas e passagens
mistas.

As passagens do tipo | sdo as mais simples (bicos ou pequenos bueiros): baratos, eles sdo
regularmente utilizados por pequenos animais selvagens comuns, como texugos (Meles meles), marta
(Martes martes) e o ourico (Erinaceus europaeus), ou notavel como o gato-selvagem (Felis silvestris),
o vison Europeia (Mustela lutreola). As passagens especializadas para anfibios (tipo Il) incluem
dispositivos de coletas e de travessias e cruzamentos sob as estradas e rodovias. A Franca inspira-se
fortemente na experiéncia suica que construiu dutos para a migracao leva para ir, outro para as
MigracOes de ida e outros para a volta, e, na experiéncia alema com um Unico duto maior para as duas
direcdes de migracao.

As passagens do tipo Il (passagens mistas hidrdulicas para a fauna) oferecem varias
configuracdes, dependendo do tamanho do curso d’agua restaurado: banquetas de 0,40 cm de
tamanho para pequenos animais dos cérregos, 1,50 cm para os cursos d’agua moderados, e pontes de
diversos metros para os grandes cursos d’agua, ou grandes bicos ou dutos, se a construcdo de
pequenas pontes secas for tecnicamente impossivel. As passagens ou florestais (tipo IV) sdo estruturas
mistas superiores ou inferiores que restabelecem ao mesmo tempo, a passagem dos tratores agricolas
ou florestais e as travessias da fauna. A relagdo custo / eficiéncia para a biodiversidade é interessante,
mas essas passagens ndo se substituem as estruturas especificas que sdo complementos. As passagens
do tipo V e VI sdo obras especificas usadas por varios grupos de animais selvagens. Essas obras
superiores ou inferiores sdo usados por muitos espécies: insetos, pequenos mamiferos, morcegos,
anfibios e répteis, ungulados e grandes predadores. Agora é a biodiversidade como um todo que é
visada. As passagens do tipo VIl e VIII correspondem a viadutos e trincheiras cobertas. Eles
restabelecem os grandes corredores ecoldgicos utilizados sem restrigdes por um grande nimero de
espécies da fauna terrestre. A predagdo ou competicdo intraespecifica ndo limita a utilizagdo destas
estruturas.

Recomendagdes: a mistura, o tamanho e a frequéncia passagens.

De um ponto de vista estratégico, o principio da restauracdo da continuidade ecoldgica é
baseado 3 recomendag¢des (SETRA 2005- Franga). A primeira é sobre a mistura das estruturas. Ela é
obrigatdria para estruturas hidraulicas que sdo projetadas para garantir a livre circulagdo de fauna
aquatica e animais selvagens terrestres ou semiaquaticos associadas ao curso de dgua. A mistura das
passagens agricolas e passagens florestais também devem ser pesquisadas. Estas estruturas sdo
construidas para os agricultores e silvicultores. As recomendagdes sugerem evitar calgadas e estradas
pavimentadas que limitam o uso dessas passagens para a fauna terrestre.

A segunda recomendacdo diz respeito a frequéncia passagens. Em habitats comuns, é desejavel
proporcionar uma passagem para grandes animais a cada 3-5 km e a possibilidade de passagem para



pequenos animais a cada 300 m em média. Em reservatdrios de biodiversidade ou quando
infraestrutura fragmenta um corredor de importancia regional, a frequéncia das obras deve ser
determinado caso a caso, e pode ir até a possibilidade de atravessar a cada 30 m (p. ex., para anfibios).
Estas recomendacdes podem parecer excessivas em termos de frequéncia de passagens, mas, na
realidade, os objetivos sdo alcangados rapidamente se pensarmos globalmente para incorporar no
projeto todas as (hidraulica, agricola e florestal) que se torne util para a fauna.

No exemplo mostrado na Figura 3, o diagndstico ecoldgico identifica um corredor local para uma
espécie-alvo, o cervo. Uma passagem especifica do tipo V, de 12 m de largura é disposta de modo a
restabelecer um corredor local. A largura de retengdo deve ser de 25 m para o corredor regional e 40
m para um corredor nacional. O diagndstico também deve identificar um curso d’agua. Ela é deve ser
restabelecida com 2 larguras extras de 3 m para o deslocamento da fauna terrestres associada ao curso
de agua (passagem Tipo lll). Os agricultores solicitam duas recuperagbes: uma passagem subterranea
e uma passagem superior. Elas sdo organizadas para realizar a funcdo de garantir a vida da fauna
(passagem tipo V).

Neste nivel avaliam-se as distancias entre as passagens, e se a distancia entre duas passagens é
maior do que 300 m, uma passagem adicional do Tipo | é feita a cada 300 m para dar possibilidade de
passagem aos pequenos animais. Combinando as passagens mistas e especificas, que podem criar
conectividade a um custo razodvel.

A terceira recomendacdo concerne ao tamanho das estruturas para justificar as obras de
tamanho grande, estas sdo baseadas em uma relacdo estabelecida pelos bidlogos da estacdo
ornitolégica de Sempach na Suiga (Pfister, 1997), segundo a qual, o numero de travessias de animais
aumenta com a largura das passagens até cerca de 40 m, depois que a relagdo atingiu um patamar.
Além desta largura, o ganho obtido em termos de passagem, é pequeno e muito caro.

As passagens de grandes dimens&es oferecem duas vantagens que resultam em maior eficiéncia
aumentada que se pude medir, por exemplo, com armadilhas fotograficas. As grandes passagens
limitam a predacdo e competicdo entre individuos da mesma espécie. As plataformas dessas grandes
obras podem criar heterogeneidade e estabelecer micro habitats correspondendo as exigéncias das
espécies-alvo que queremos ver. Na verdade, as superficies disponiveis podem criar lagoas, sebes,
pastagens secas, formando abrigos ou estruturas que facilitam o movimento da vida selvagem.

Figura 3- Estruturacdo global de transparéncias ecoldgicas, distancias internas e
complementaridade entre os diferentes tipos de passagens para a fauna (SETRA, 2005).
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No futuro: a requalificagdo para a modernizacdo das redes integra a biodiversidade.

A requalificagdo é uma abordagem nova e recente. A rede de estradas esta em vias de acabar.
Trata-se agora de modernizar as autoestradas mais velhas e apagar as rupturas dos corredores que,
guando na ocasido da construcdo, ndo foram levadas em conta, quer por ignorancia ou porque ndo
era uma prioridade. Desde 2009 a Franga estd comprometida com o caminho da requalificagdo. Duas
razoes justificam este movimento. A primeira esta relacionada com a criagao da Trama Verde e Azul.
Para restaurar uma rede ecoldgica funcional, uma politica para desfazer as rupturas ecoldgicas deve
ser comprometida com a infraestrutura existente. A outra razdo esta ligada a crise econ6mica de 2008-
2009. Em obras de construgao para a fauna, na rede de estradas nacionais, cria-se até mesmo certa
atividade em obras de construcdo até entdo sem utilidade para a vida selvagem. A biodiversidade é
uma fonte de investimento. Para sustentar a economia e criar empregos, é preferivel construir
passagens onde for insuficiente, em vez de criar novas vias que agravam a fragmentac¢do do territdrio.
Dois exemplos ilustram este principio investimento no desenvolvimento sustentdvel para reanimar a

economia.

Em estradas privadas: o estimulo é designado "pacote verde autoestrada", e foi desenvolvido
durante o periodo de 2009-2012. Em contrapartida, com o aumento da concessdo um ano, a
concessiondria investiu no desenvolvimento sustentavel. Foi assim que a Sociedade das autoestradas
do sul da Franga consagrou, no periodo de 2009-2012, o montante de 470 milhdes de Euros em
melhorias no meio ambiente (prote¢do dos recursos hidricos, protecdo contra o ruido, reducdo das
emissOes de gases de efeito estufa) e na Biodiversidade, com mais 15 milhdes de Euros. A Sociedade



de Autoestradas adota um método de analise espacial que permitem selecionar 5 seccbes de
autoestradas em que serdo feitas operagGes de requalificacdo. Os peritos bidlogos sdo solicitados a
trabalhar com atores locais de associa¢cdes ou privados. Os recursos utilizados sdao importantes
(armadilhas, fotografias, registros de ultrassom, os registros de colisdes, trilhas telemétricas, capturas
de péssaros e insetos (figura 4).

Figura 4- ConstrucGes sendo realizadas na Rede ASF (Cédric Heurtebise, direcdo técnica de
infraestrutura).

A empresa Autoestrada estd experimentando, por exemplo, a iluminagdo de um viaduto baixo

para restabelecer a travessia de insetos voadores e instalacdo de banquetas em obras hidraulicas.
Hidraulico. MonitorizacGes pds-obras acompanham esse com eles desenvolvimentos. A ASF pretende
continuar e expandir seu programa de requalificagdo com projetos ambiciosos, tais como a
recuperacdo total do corredor do vale do Rhone, interrompida por 4 infraestruturas maiores,
formando obstaculos intransponivel para a vida selvagem (uma estrada, uma linha ferroviaria de alta
velocidade, e uma estrada secundaria). Este tipo de operagdo sé pode ser previsto em médio prazo,
reunindo em torno de um mesmo projeto as coletividades locais, o Estado e o Sistema Ferroviario da
Franga, responsavel pelas vias férreas (Figura 5).

Figura 5- Rede ASF: requalificacbes ambiciosas de médio tempo Cédric Heurtebise, direcao
técnica de infraestrutura).



Na Rede Rodoviaria Nacional, o Estado opera um programa de modernizacdo das rotas (PDMI

2009-2014) nas regides. Por exemplo, o PDMI para a regido da Alsace (280 km de rodovias) injetou 125
milhGes de Euros, dos quais foram 4,5 milhdes para a manutengdo da biodiversidade. O exemplo da
regido da Alsdcia ilustra as politicas praticadas pelo Estado nos quadros do PDMI. A regido da Alsace
tem 2 departamentos com uma linha de 180 km de autoestradas. A rede é antiga. Todas as passagens
de fauna foram recenseadas (26, das quais 15 passagens para animais de grande porte e 11 passagens
para pequenos animais). Estas passagens sdo para melhorar, mas na maioria dos casos, sdo
insuficientes para assegurar as conexdes. Um diagndstico ecoldgico preciso foi desenhado:
identificando todos as obras hidraulicas, agricolas e florestais que podem ser requalificadas para
garantir uma dupla funcdo e criar conexdes onde elas estdo faltando. Seiscentas obras podem
participar da desfragmentacdo da rede da autoestrada. Estas obras a requalificar sdo hierarquizadas
por ordem de prioridade e sua transformacgdo levara décadas. A requalificagdo é, portanto, uma via
interessante para responder aos objetivos da Trama Verde e Azul, pois ela permite melhorar a rede
ecoldgica atual trabalhando sobre infraestruturas existentes.

Jean Carsignol é engenheiro ambiental e especialista em biodiversidade do Centro de estudos
técnicos e equipamentos do Leste, do Ministério de Ecologia e do Desenvolvimento Sustentavel da
Franca.
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